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2 Poster en display met afspraken-
kaarten voor in uw bedrijf

Met het complete voorlichtingspakket speelt 
de RDW volledig in op de wens van zowel de 
politiek als uw klanten naar een nóg helder- 
der beeld over de APK. U kunt daar in 
belangrijke mate aan bijdragen door 
bijvoorbeeld de posters en de display met 
afsprakenkaarten prominent binnen uw 
bedrijf in beeld te brengen en naar uw klanten 
toe het gebruik van de afsprakenkaart te 
promoten. Waarbij u als voordeel heeft dat, 
vaak onplezierige, discussies achteraf 
adequaat voorkomen kunnen worden.

Afsprakenkaart voorkomt misverstanden achteraf             

De mailing aan voertuigeigenaren
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De bekende APK-herinneringsbrief van de RDW 
is veel compacter en overzichtelijker geworden, 
ook de vormgeving is veel speelser en is 
voortaan ondertekend door de, fictieve, APK-
controleur Bas Verboom. Samen met de brief 
ontvangt de klant ook een brochure met uitge-
breide informatie en de nieuwe afsprakenkaart.

Voor keurmeesters is met name deze kaart van belang.  

Doel ervan is het voorkomen van misverstanden over de  

APK tussen het keuringsbedrijf en de klant. Met een volledig 

ingevulde afsprakenkaart is het voor het keuringsbedrijf 

helemaal helder wanneer er wel, en wanneer er niet aan de 

auto gerepareerd mag worden. Het is bijvoorbeeld ook mogelijk 

om een maximumbedrag voor de reparatie aan te geven, of er 

telefonisch contact moet worden opgenomen en of de 

vervangen onderdelen bewaard moeten blijven. Het is zelfs 

mogelijk om aan te geven dat de factuur gesplitst moet worden 

tussen onderhouds- en APK-werkzaamheden. De afsprakenkaart 

kan veel onduidelijkheid en verwijten achteraf voorkomen en 

dat komt een prima verstandhouding tussen u en uw klanten 

alleen maar ten goede!

Juist omdat de afsprakenkaart zo'n centrale rol speelt, hebben 

alle keuringsbedrijven een pakket met voorlichtingsmateriaal 

ontvangen, waaronder posters, afsprakenkaarten en een 

bijpassende display. Is een klant vergeten de afsprakenkaart 

mee te nemen, dan kan hij deze alsnog bij de keurings-

instantie invullen. Voor de display is altijd nog wel een plekje 

op de balie te vinden. Voor de goede orde, de klant is niet 

verplicht om de kaart te gebruiken, maar het is zeker 

verstandig om dat warm aan te bevelen.

Rechten en plichten
In de nieuwe brochure worden alle rechten en plichten van  

de klant overzichtelijk weergegeven. Daarin wordt glashelder 

uitgelegd wat het doel is van de APK en welke procedures 

daarbij komen kijken. Voor keurmeesters allemaal gesneden 

koek, maar iedere dag komen er nieuwe autobezitters bij, 

waarbij het dus ook voor velen de eerste keer is dat ze 

daadwerkelijk met de APK te maken krijgen.

Website
Geen voorlichtingscampagne meer zonder bijpassende website 

en uiteraard is er ook voor de APK een volkomen eigen site op 

het internet ontwikkeld. Op www.apk.nl is alle informatie 

over de APK te vinden. Aan de hand van een virtuele, driedi-

mensionale auto kan de klant precies zien welke onderdelen 

van de auto gekeurd worden. Uiteraard wordt ook op de 

website op het belang van de afsprakenkaart gewezen. 

Overigens is op www.rdw.nl/voertuigeigenaar ook al zeer veel 

informatie over de APK voor de klant te vinden.

De APK helder 
en duidelijk

3

Nieuwe website over de APK

Nieuwe ‘afsprakenkaart’ centraal in 
klantcommunicatie
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Wijziging per 1 januari 2008
De wijziging in de APK-frequentie komt op het 

volgende neer: 

■	� Alle op benzine rijdende personenauto's en lichte 
bedrijfauto's die vanaf 1 januari 2005 op de weg zijn 
toegelaten, hoeven pas vanaf 1 januari 2009 elke twee 
jaar een APK te ondergaan.  

■	� Als deze personenauto's en lichte bedrijfauto's acht 
jaar of ouder zijn, geldt er weer een jaarlijkse APK. 

Klassiekers
Ook verandert per 1 januari 2008 de APK-frequentie voor 

klassieke voertuigen, ongeacht de brandstof:

■	� Personenauto's van 30 jaar of ouder hoeven nog maar 
eens per twee jaar gekeurd te worden. 

■	� Voor personenauto's van voor 1 januari 1960 vervalt de 
APK-plicht. Dit geldt ook voor bedrijfsauto’s.

Geen wijziging
Voor alle op benzine rijdende personenauto's en lichte  

bedrijfsauto's die voor 1 januari 2005 op de weg kwamen 

verandert er niets. Voor deze auto's geldt nog steeds een 

jaarlijkse APK-plicht. Ook verandert er niets voor taxi's, 

bussen, zware bedrijfsauto's (> 3500 kg)  en personenauto's  

die op gas (LPG) of diesel rijden.

Jaarlijkse APK-
keuring verandert, 
maar niet voor  
elke auto 

De APK-vervaldatum is in alle gevallen 
leidend, meer informatie vindt u op  
www.apk.nl.

Op 1 januari 2008 wordt de APK-frequentie voor personenauto's en lichte bedrijfauto's die op benzine 
of met elektrische aandrijving rijden én vanaf 1 januari 2005 nieuw zijn toegelaten gewijzigd. Ook 
voor personenauto's van 30 jaar of ouder verandert de APK-frequentie. Voor overige personenauto's 
en lichte bedrijfauto's die op andere brandstoffen rijden verandert er niets.
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Speciale voertuigen 

		

Taxi, ambulance, bus, OV-voertuigen en	 Elk jaar APK 	 1-1-1-
 voertuigen voor gevaarlijke stoffen

	   	W anneer keuren?	 APK-frequentie	

Datum eerste toelating Benzine en/of elektrisch	 Na vier jaar eerste APK,	 4-2-2-1-		
na 1 januari 2005 	 dan twee keer na twee
	  	 jaar, daarna elk jaar APK		

Datum eerste toelating Diesel, gas of anders 	 Na drie jaar eerste APK,	 3-1-1-
na 1 januari 2005 (eventueel in combinatie 	 daarna elk jaar APK		
	  met elektrisch)		

Datum eerste toelating Alle	 Na drie jaar eerste APK, 	 3-1-1-
vóór 1 januari 2005 	 daarna elk jaar APK

Voertuig 30 jaar of ouder Alle	 Eens per twee jaar APK	 2-2-2-

Datum eerste toelating Alle	 Geen APK-plicht	 Geen
vóór 1 januari 1960 	

Lichte voertuigen (<3500 kg) 

	   Soort brandstof	W anneer keuren?	 APK-frequentie	

Datum eerste toelating na 1 januari 1960	 Elk jaar APK	 1-1-1-

Datum eerste toelating vóór 1 januari 1960	 Geen APK-plicht	 Geen

Zware voertuigen (>3500 kg) 

	   	W anneer keuren?	 APK-frequentie	

Alle APK-keuringsfrequenties op een rij
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Met de komst van aanvulling 13 (ingangsdatum 
januari 2008) is er een fors aantal wijzigingen 
doorgevoerd. Het is niet altijd even eenvoudig 
om deze terug te vinden, vandaar dit praktische 
overzicht in tabelvorm. Het gaat hier overigens 

alleen om de veranderingen die direct met de 
techniek te maken hebben. Een volledig over-
zicht, ook in de hier gebruikte tabelvorm, kunt  
u vinden op www.ibki.nl.

Regelgeving APK, 
aanvulling 13

Overzicht van de wijzigingen ‘techniek’ 
in de Keuringseisen

Tabblad 3

Algemene bepalingen 
Artikel 1.5

Artikel 5.2.1

Artikel 5.3.6

Artikel 5.12.6

- bladzijde 1, 2 en 3
Opzet inhoudsopgave gewijzigd. Nu 
per voertuigsoort en paragraaf en in 
volgorde van artikelen in het boek.

- bladzijde 15 (artikel 1.5)
De uitzondering voor bepaalde lichten 
van de 60%-regel is vervallen.

- bladzijde 18 (artikel 5.2.1)
Toegevoegd in toelichting bij lid a de 
‘OV auto zie bijlage’. 

Wijze van keuren (lid c) is anders 
verwoord, namelijk: ‘geen controle 
goedkeuringsmerk, visuele controle 
van de bevestiging’.

- bladzijde 63 (lid b)
Duidelijker aangegeven wanneer u de 
breedte moet meten bij 
voertuigen t/m 3500 kg.

- bladzijde 157 (lid 3 en lid 6)
Tekst wijze van keuren aangepast.

Wat houdt de verandering in? Wat is het gevolg voor de keuring?

Geen. U zult alleen moeten leren 
werken met de wijze van zoeken in het 
boek met de nieuwe opzet van de 
inhoudsopgave.

Kan van invloed zijn. U kunt nu voor 
het bepalen van het aantal lichten de 
60%-regel ook toepassen bij 
grootlicht, dimlicht en mistlichten aan 
de voorzijde.

Ook bij de vermelding ‘OV auto zie 
bijlage’ moet u tevens de Regeling 
Permanente Eisen Taxi’s hanteren. 

Geen, want zo keurt u al. Hoe u moet 
keuren is nu duidelijker omschreven.

Geen, want zo keurt u al. Nu duidelijk 
omschreven dat u de breedte van 
bedrijfsauto’s t/m 3500 kg alleen bij 
twijfel hoeft te meten.

U moet de afstand hart koppelingspen 
tot achterzijde en de breedte tijdens 
de keuring meten.
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Artikel 5.2/3.11

Artikel 5.2/5/31

Artikel 5.2.38

Artikel 5.2/3.45

Artikel 5.3.49

Artikel 5.3.53

Artikel 5.*.55

Artikel 5.2/3/5.57

- bladzijde 21, 65 en 123
Aanvulling dat LPG-tank bij voertuigen 
in gebruik genomen na 31 december 
1994 niet op het dak mag zijn geplaatst.

- bladzijde 22, 65 en 123
Als onderdeel van een LPG-installatie 
wordt nu alleen nog de gasdichte 
kast genoemd.

- bladzijde 24 (lid f), 68
Aanvulling. Voor een voertuig in gebruik 
genomen na 30 juni 2002 met als 
brandstof al dan niet tot vloeistof 
verdicht gas, geldt een CO-percentage 
van 0,5% stationair gemeten / (niet 
genoemd in RDW aanvullingslijst dit 
geldt ook voor bedrijfswagens (bladzijde 
68) is een omissie in aanvulling).

- bladzijde 39 en 136
Toelichting over controle 
ABS-waarschuwingslampje 
aangepast (tekst was achterhaald).

- bladzijde 40
In wijze van keuren doorverwijzing 
naar artikelen in Regeling Permanente 
Eisen aangepast. Namelijk tekst ‘max. 
massa < 3500 kg’ verwijderd.

- bladzijde 44 en 95
Aanpassing toelichting als voertuig 
rechts stuur heeft.

- bladzijde 104
Lid 15 verwijderd. Was overbodig omdat 
dit ook al in een ander lid werd genoemd.

- bladzijde 107
Kleur zijrichtingaanwijzers naar de 
zijkant mag alléén ambergeel zijn.

- bladzijde 51, 109, 147 en 176
Toelichting led-verlichting aangepast. 
Door defecte lichtbronnen bij  
led-verlichting mag oorspronkelijke 
lichtoppervalk niet meer dan  
25% afnemen.

- bladzijde 54, 111 en 149
Tekst wijze van keuren bij bocht-
verlichting en hoekverlichting 
aangepast.

Heel beperkt. Is herstel van een fout in 
het boek.

Versoepeling. Het aantal specifiek te 
controleren onderdelen dat genoemd 
is is nu beperkt tot de gasdichte kast.

Kan invloed hebben omdat deze 
toelaatbare waarde van 0,5% hoger is 
dan de 0,3 % waaraan deze voertuigen 
volgens de oude tekst zouden moeten 
voldoen. Dus herstel van een fout in de 
tekst.

Weinig, omdat de nu beschreven 
beoordeling overeenkomt met de 
werkwijze in de praktijk.

Geen, omdat het alleen een tekstuele 
aanpassing betreft. Oude tekst was 
onjuist.

Kan invloed hebben, bij een voertuig 
met een stuur aan de rechterkant 
moet er altijd een linker buitenspiegel 
aanwezig zijn. Extra toevoeging. 
Aanscherping eis.

Niets, inhoudelijk is er geen wijziging 
opgetreden. Schrappen overbodige 
tekst.

Kan invloed hebben, maar bij de 
meeste voertuigen zal dit altijd al zo 
geweest zijn.

Geen, inhoud van de oude tekst kwam 
in de praktijk op hetzelfde neer. Tekst 
is nu duidelijker.

Kan invloed hebben. Nu moet bij de 
keuring de bocht- en hoekverlichting 
wel visueel worden gecontroleerd. 
Aanscherping eis. Vervallen in 
combinatie met dimlicht controleren.

Wat houdt de verandering in? Wat is het gevolg voor de keuring?
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De huidige versie van het Voertuigreglement dateert echter 

alweer van 1995 en is inmiddels aan een ‘update’ toe. Feit is 

dat voertuigen steeds geavanceerder worden met nieuwe 

veiligheids- en milieutechnologieën. Maar de APK-eisen zijn 

hier de afgelopen jaren nauwelijks op aangepast.

Daarom werkt de RDW op dit moment samen met het 

ministerie van Verkeer en Waterstaat, het Openbaar 

Ministerie en de politie aan een herziening van het 

Voertuigreglement. 

Dat betekent onder meer dat de APK-eisen waar mogelijk 

worden aangepast aan de huidige stand van techniek en 

inzichten. 

Hierbij is het niet de bedoeling om op grote schaal wijzigingen 

aan te brengen in de keuringseisen. Het doel is vooral om 

bestaande zaken te actualiseren, met de nadruk op de 

technische invulling en de uitvoering van de keuring.

De voortgang wordt regelmatig besproken met alle relevante 

brancheorganisaties. Naar verwachting is de herziening medio 

2009 gereed.

Herziening 
Voertuigreglement 
belangrijk voor APK

Voor de APK is het Voertuigreglement van groot belang, omdat daarin de permanente eisen zijn 
opgenomen. Dat zijn de eisen waar voertuigen altijd aan moeten voldoen bij gebruik op de weg en 
waaraan de APK eisen zijn ontleend.
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Let op uw pincode!

U moet deze initiële pincode vervolgens wijzigen in een 

zelfgekozen pincode, die makkelijker te onthouden is.  

Maar wat als u deze zelfgekozen pincode vergeten bent,  

zoals dat bijvoorbeeld na een vakantie nogal eens voorkomt? 

In dat geval heeft u de initiële pincode weer nodig om van de 

Servicedesk ICT van de RDW opnieuw toegang te krijgen tot 

de RDW-diensten. Wanneer u de initiële pincode goed 

bewaard heeft, is dat binnen een paar minuten geregeld.  

Maar zonder de initiële pincode duurt dat langer en moet u 

ook allerlei documenten opsturen of faxen naar de RDW.

De initiële pincode van de RDW is strikt persoonlijk: 

houdt deze dus geheim.

Nadat u uw bevoegdheid als APK-keurmeester behaald hebt, kunt u pas gaan keuren als u bij de 
RDW een ‘initiële’ pincode aangevraagd hebt. Samen met het pasnummer op uw bevoegdheidspas 
vormt deze pincode uw unieke identificatie, waarmee u toegang krijgt tot de RDW-registers en  
dat is weer noodzakelijk om bijvoorbeeld te kunnen afmelden. 

TIP!
Het is dus belangrijk dat u uw initiële 
pincode goed bewaart. Zorg er bovendien 
voor dat u deze pincode bij de hand heeft 
als u de Servicedesk ICT van de RDW belt 
(telefoon 0598 69 33 69). Dat zorgt voor 
een vlotte afwikkeling van zaken!
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Hoe zit dat?

Regelmatig komen er bij de RDW vragen 
binnen over de APK. We hebben de meest 
interessante vragen voor deze rubriek uit-
gezocht. Het APK-boek waarin de complete 
regelgeving terug is te vinden, is daarbij 
natuurlijk het uitgangspunt. Hebt u een 
algemene vraag waarvan u denkt dat die  
ook voor uw collegá s van belang is?  
Stuur die dan naar de redactie bij de RDW.

Antwoord
Nee, dat is niet nodig. In de Regelgeving APK is 

verlichting onderverdeeld in wat aanwezig moet zijn 

en wat aanwezig mag zijn. De rest is verboden 

verlichting waarvan ten minste de bedrading en de 

gloeilamp weggehaald moeten zijn. Op de verlichting 

die aanwezig móet zijn, is artikel 5.*.55, lid 1 van de 

Keuringseisen van toepassing, dat zegt dat deze 

verlichting goed moet werken. Op de verlichting die 

aanwezig mág zijn (met uitzondering van mistlichten 

aan de voorzijde) is artikel 5.*.55, lid 1 niet van 

toepassing, dat is te lezen in artikel 5.*.59, lid 7 en 9. 

Kortom, bocht- en hoekverlichting hoeven niet te 

werken voor de APK. En als ze al werken, hoeft niet 

gecontroleerd te worden of dat onder de juiste omstan-

digheden het geval is.

Antwoord
Ruud Spuybroek, algemeen secretaris van de 

Vereniging Vaco: 'De ‘bruggetjes’ ofwel de TWI 

(Tread Wear Indicators) hebben inderdaad bij alle merken 

een minimale hoogte van 1,6 mm. (ETRTO-norm: 

minimaal 1,6 mm en maximaal 2,2 mm). Een uitzon-

dering vormen de winterbanden, waar ook 

‘commerciële’ indicatoren gebruikt worden. Een 

voorbeeld: een TWI van 4,0 mm voor als de band als 

winterband gebruikt wordt en een tweede stap van 1,6 

mm als de band als all-weather- of zomerband 

toegepast of afgereden wordt. De kans is klein dat u 

dergelijke banden bij de APK tegenkomt, maar mocht 

dat zo zijn, dan is het gegeven van de dubbele TWI's nu 

ook verklaard.'

U kunt daarom niet automatisch uitgaan van de 

indicatoren. Bij twijfel dus altijd meten.

Moet er voor de APK gecontroleerd 
worden of bocht- en hoekverlichting ook 
werken onder die omstandigheden 
waarvoor deze verlichting bedoeld is?

Hebben de profielbruggetjes van een band 
altijd een vaste hoogte van 1,6 mm, of kan 
dit per merk of type band verschillen?

Vraag bocht- en
hoekverlichting

Vraag banden
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Antwoord
Voor de APK is er bij de beoordeling van ruiten niets 

verandert. Volgens artikel 5.*.42 van de Keuringseisen 

beoordeelt u of het uitzicht voldoende is. 

Echter, de politie wil van buiten naar binnen kunnen 

kijken, voor de controle van bijvoorbeeld het dragen 

van autogordels of handsfree bellen. Daarvoor is een 

proefproces gevoerd en de uitspraak van het 

gerechtshof in Leeuwarden was dat de politie terecht 

heeft bekeurd in een situatie waarbij het nauwelijks 

mogelijk was om door de ruiten naar binnen te kijken. 

Het gaat dan om de vooruit en de voorste zijruiten. 

De politie gebruikt daarvoor speciale apparatuur - de 

‘Tintman’ - waarmee de lichtdoorlatendheid kan 

worden gemeten. Daarbij mag de lichtdoorlatendheid 

niet minder zijn dan 50%. Om een idee te krijgen van 

wat dat inhoudt, ziet u op de foto een lichtdoorla-

tendheid van 100%, 10% en 50%. 

Vaak zijn autoruiten vanaf de fabriek al getint, de 

voorruit maximaal 25% en de zijruiten maximaal 30%. 

Zodra ruiten voorzien worden van een extra coating of 

folie, wordt de lichtdoorlatendheid al snel minder dan 

50%, de grens die de politie als minimum hanteert.

Wanneer de voorruit en/of voorste zijruiten donkerder 

zijn gemaakt, kunt u er bij de APK-keuring op wijzen 

dat u deze als keurmeester wel toelaatbaar mag 

vinden, maar dat de politie er desondanks voor kan 

bekeuren.

In de APK-keurmeester van december 
2006 stond een artikel over het blinderen 
van ruiten. Ik heb gehoord dat de politie 
bekeurt als de autoruiten donker zijn 
gemaakt, klopt dat?

Vraag geblindeerde
ruiten

Antwoord
Op de foto’s is een voorbeeld te zien van een nieuwe 

oplossing van het afsluiten van een vulopening.

Bij de pijl ziet u een wit schijfje met daaromheen 

zwarte blokjes. Het witte schijfje is een terugslagklep. 

Deze klep kan alleen worden ingedrukt wanneer de 

zwarte blokjes gelijktijdig worden ingedrukt bij het 

tanken. De terugslagklep ‘herkent’ als het ware het 

vulpistool tijdens het tanken. Het brandstofreservoir is 

dus, door de terugslagklep, in normale toestand goed 

afgesloten.

Letterlijk staat er in artikel 5.*.9, lid 3 van de 

Keuringseisen: ‘De vulopening van het brandstof 

reservoir moet zijn afgesloten met een passende 

tankdop.’ Deze terugslagklep moet in dit geval  

dus gezien worden als een ‘passende tankdop’.

Tegenwoordig worden er verschillende 
constructies toegepast om de brand- 
stoftank van een auto af te sluiten. Hierbij  
is in sommige gevallen de gewone tankdop 
komen te vervallen en is de vulopening 
voorzien van een terugslagklep. In de 
keuringseisen staat echter dat de 
vulopening van het brandstofreservoir 
moet zijn afgesloten met een passende 
tankdop. Hoe moet ik deze voertuigen 
beoordelen tijdens de APK?

Vraag passende 
tankdop
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Aan de inhoud van deze publicatie kunnen geen rechten worden 

ontleend. Voor de precieze keuringseisen verwijzen wij u naar de 

Regelgeving APK.

APK-keurmeester wordt gemaakt in samenwerking met:

1

2

Met vragen over de inhoud van deze APK-keurmeester kunt u 

zich wenden tot de klantenservice van de RDW,  

telefoon 0900 97 39 (op werkdagen van 8.00 - 17.00 uur) 

 

Vragen over het afmeldsysteem stelt u aan uw 

communicatieprovider. Vragen over uw RDW-pincode aan de 

RDW Servicedesk ICT, telefoon 0598 69 33 69 

Aan het IBKI kunt u vragen stellen over examens, 

bevoegdheidspassen en adressering, telefoon 030 608 77 66 

Hoe zit dat?

Antwoord
Bij sommige voertuigen komt er in de B-stijl, de 

deurstijl direct achter het voorste portier, na verloop 

van tijd minimale scheurvorming voor. Op grond van 

artikel 5.*.3  van de Keuringseisen was dat reden voor 

afkeur. Gezien de grootte van de scheur en de plaats, 

zie de foto's, heeft  de RDW het standpunt ingenomen 

dat, in dit geval, dit bij een APK-keuring mag worden 

geaccepteerd. Kortom, scheurvorming van dit formaat 

én op deze plaats is geen reden tot afkeur.

Bij een auto die voor een keuring 
aangeboden werd ontdekte ik een kleine 
scheur in de deurstijl. Hoe moet ik die 
beoordelen?

Vraag deurstijl


